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@ BoTtier de servitude diectrique notamment pour v6hicule automobile. 



Q. 
UJ 



(57) Ce boTtier, du type comportant une platine de 
servitude sur laquelle sent disposes diff^rents 
oomposants ^lectriques (2) de relais, de sec- 
tionnement de protection et de distribution 
d'^nergie et de signaux de contrdle et de 
commands, vers difFdrents organes fbnction- 
nels du v6hlcule, est caract6ris6 en ce qu*il 
comporte en outre, un module d'unit6 centrale 
de multiplexage (4), relive auxdits oomposants 
6lectriques de la platine de servitude, le module 
6tant fix6 de mani^re amovible sur le boTtier. 
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La pr^sente invention concerne un boTtier de ser- 
vitude ^lectrique notamment pour v6hicule automobi- 
le. 

On connait d^jd dans I'^tat de la technique un 
certain nombre de boTtiers de ce type qui comportent 
une platine de servitude sur laquelle sent disposes 
diff6rents composants 6lectriques de relais, de sec- 
tionnement. de protection et de distribution d'^nergte 
et de signaux de contrdle et de commande vers diff^ 
rents organes fonctionnels du v^hicule. 

C'est ainsi par exemple que sur cette platine sont 
disposes diff^rents relais, sectlonneurs, fusibles, 
etc.. 

Cette platine est ^gaJement appel^e de fagon g6- 
n^rale " organe de section nement et de protection ". 
Cette platine utilise une technologie de forte puissan- 
ce, c'est d dire des circuits pr6ddcoup6s surmoul^s 
ou des circuits Imprimds de trds forte ^paisseur et 
^labore les departs de puissance, c'est d dire alimen- 
tation positive et negative de la batterie du v^hicule. 
vers les diff^rents organes fonctionnels de celul-ci. 
tout en assurant Tisolement de cette alimentation en 
mode veille de Tensemble du systems ^lectrique du 
v^hicule, grdce h des relais sectlonneurs int^r^s. 

Les d^veloppements r6cents en mati^re d'int6- 
gration de syst^mes ^lectroniques d bord des vShicu- 
les automobiles, ont amend d utiliser des unites cen- 
trales de multipiexage des organes fonctionnels du 
vdhicule. Ces unites assurent le pilotage des diff^ 
rents organes fonctionnels du vdhicule grdce d des si- 
gnaux multiplexes qu'elles diaborent, ces signaux 
6tant transmis vers ces diff6rents organes, par exem- 
ple par des bus de transmission. 

Drffdrentes techniques de transmission de ces si- 
gnaux ont 6t6 dlabordes, telles que par exemple les 
techniques de transmission en mode diffdrentiel. 

Ces unites centrales de multipiexage sont en fait 
des calculateurs dlectroniques qui utilisent une tech- 
nologie k circuit imprimd avec des pistes de faible 
6paisseur et qui dlaborent les signaux multiplexes 
pour la communication entre les drff6rents organes. 

Ces signaux multip lexes sont par exemple des si- 
gnaux DATA et DATA. Ces unites centrales gferent 
egalement les modes vellle/reveil de Tensemble du 
dispositrf et realisent le diagnostic de tous les organes 
fonctionnels relies par multipiexage ainsi que des liai- 
sons f ilaires associees. 

De plus, elles comportent la configuration eiectri- 
que du vehicule et assurent la gestion de son fbnc- 
tionnement 

Pour des renseignements compiementalres 
concernant ces differents elements, on pourra se re- 
porter aux documents FR-86 04 192 et FR-90 00 996. 

Dans les vehicuies de retat de la technique, la 
platine de servitude etrunite centrale de multipiexage 
sont disposees dans des emplacements differents du 
vehicule et sont reliees par un ou plusieurs faisceaux 
de liaison. 



CependanL cette structure presente un certain 
nombre d'inconvenients au niveau de Tencombre- 
ment et de la fiabilite de transmission des Informa- 
tions, en raison des risques de coupure ou de pertur- 

5 bations par parasites du ou des feisceaux. 

Le but de I'invention est done de resoudre ces 
probiemes en proposant un boTtier de servitude eiec- 
trique notamment pour vehicule automobile, qui soit 
simple et qui permette de supprimer ce type de liaison 

10 entre Tunite centrale de mulUplexage et Torgane de 
sectionnement et de protection. 

A cet effet, I'invention a pour objet un bottler de 
servitude eiectrique notamment pour vehicule auto- 
mobile, du type comportant une platine de servitude 

IS sur laquelle sont disposes differents composants 
eiectriques de relais, de sectionnement, de protection 
et de distribution d'energie et de signaux de contrdle 
et de commande. vers differents organes fonction- 
nels du vehicule, caracterise en ce qu'il comporte en 

20 outre, un module d'unite centrale de multipiexage, re- 
nee auxdits composants eiectriques de la platine de 
servitude, le module etant fixe de maniere anrK)vible 
sur le boTtier. 

L'invention sera mieux comprise d I 'aide de la 

25 description qui va suivre, donnee uniquement e titre 
d'exemple et fa\te en se referant aux dessins an- 
nexes, sur lesquels : 

- la Fig.1 representeun schema synoptique illus- 
trant les differents elements entrant dans la 

30 constitution d'un boTtier de servitude selon I'in- 

vention; 

- la Fig.2 re presente une vue schematique en 
perspective d'un boTtier de servitude selon I'in- 
vention; 

35 - la Fig.3 illustre un exemple d'integration d'un 
bottler de servitude selon I'invention dans un 
vehicule automobile; et 

- la Fig. 4 represente une vue schematique de 
cdte d'un boTtier de servitude selon I'invention. 

40 Ainsi qu'on peut le voir sur la Flg.1, un boTtier de 
servitude eiectrique ^elon I'invention, designe par la 
reference generate 1, comporte une platine de servi- 
tude sur laquelle sont disposes differents compo- 
sants eiectriques designes par la reference generale 

45 2, de relais, de sectionnement de protection et de dis- 
tribution d'energie et de signaux de contrdle et de 
commande vers differents organes fonctionnels du 
vehicule. 

Cette platine etant dasslque et bien connue dans 
50 retat de la technique, on ne la decrira pas plus en de- 
tail. On notera cependant que les composants eiec- 
triques peuvent comprendre des relais. des sectlon- 
neurs, des fusibles et autres. 

Cette platine de servitude est egalement reliee e 
55 la borne positive et e la borne negative d'une batterie 
3 du vehicule, cette batterie fournissant renergie 
eiectrique aux differents composants de la platine. 
Les composants de cette platine redistribuent ensuite 
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cette ^nergie vers les diff^rents organes fonctionnels 
du v^hicule comme cela sera d6crit plus en detail par 
la suite. 

Le boitier selon Tinvention comporte ^alement 
un module d'unlt§ centrale de multiplexage d^slgn^ 
par la r^f^rence g6n6rale 4 sur cette figure. 

Ce module d'unlt6 centrale de multiplexage est 
en fait constitu6 par un module de calculateur dlectro- 
nique permettant de g^rer le fonctionnement des dif- 
f^rents organes fonctionnels du v^hicule et est rell6 
parexemple par Tinterm^diaire de liaisons auxiliaires 
5 aux composants disposes sur la platine de servitu- 
de. 

AinsI qu'on Ta indiqu6 pr^^demment, cette pla- 
tine de servitude et les diff^rents composants dispo- 
ses sur celle-ci ferment I'organe de sectionnement et 
de protection. 

Le calculateur ^lectronique dispose ^alement 
de sorties de diagnostic designees par ta reference 
g^n^rale 6 sur cette figure. 

Ces sorties permettent de control er le bon fonc- 
tionnement des diff^rents organes relics par multi- 
plexage ainsi que des liaisons f ilaires associ^es. 

Des sorties 7 de ce calculateur permettent 6ga- 
lement d celui-ci de piloter les diff brents relais et/ou 
sectionneurs de I'organe de sectionnement et de pro- 
tection. 

Enfin, ce calculateur comporte §galement des 
sorties DATA et DATA d^livrant des signaux de 
contrdle et de commande des diff^rents organes 
fonctionnels du v6hicule, ces signaux 6tant associ^s 
dans un bus de sortie 8 du boitier, par exemple d Tali- 
mentation positive et negative de sortie de I'organe de 
sectionnement et de protection, pour former un bus 
multiplex^ de raccordement des diff^rents organes 
fonctionnels du v^hicule. 

On congoit done que le boltier selon 1' invention 
permet de supprimer les liaisons filaires par fais- 
ceaux qui existaient dans I'^tat de la technique entre 
I'unite centrale de multiplexage et i'organe de section- 
nement et de protection. 

Celui-ci permet en outre de mSlanger les infor- 
mations logiques de multiplexage provenant de I'unit^ 
centrale, d ta distribution de puissance fournie par 
I'organe de sectionnement et de protection. De plus, 
cette structure permet de ramener au niveau de i'or- 
gane de sectionnement et de protection, les diff^ren- 
tes informations de diagnostic relatives d I'ensemble 
du r^seau multiplex^ et par exemple d'enregistrer ces 
informations dans I'unit^ centrale. 

Comme on peut le voir sur la Fig.2. le module 
d'unitd centrale de multiplexage 4 est en fait f ix6 de 
mani^re amovible sur le boltier 1 et est dispose dans 
un logement de celui-ci d^bouchant dans la face 
avant de ce bottler. 

Ce module comporte au moins une poignde de 
manutention et dans I'exemple de realisation, deux 
poign^es de manutention 9 et 10 dispos6es de cha- 



que cdte de celui-ci, permettant d un utilisateur de 
maniputer ce module tr^s facilement 

Cect permet par exemple de remplacer trds faci- 
lement ce module d'unite centrale en cas de panne ou 
5 lorsqu'on souhaite modifier la configuration eiectri- 
que du v^hicule ou la gestion des diff^rents organes 
de celui-ci. 

Par ailleurs. cette structure peut egalement cons- 
tituer un antivol du v^hicule dans la mesure ou lors- 
10 que ce module d'unite centrale est retire, le vehicule 
n'est plus en etat de fonctionner. 

Ce module est en fait dispose dans un logement 
situe sous une parol indinee de ce boitier. designee 
par la reference generale 11, sur laquelle sont dispo- 
15 ses les differents composants eiectriques de relais, 
de sectionnement et de protection 2, tels que par 
exemple les fusibles. 

Des connecteurs de sortie de diagnostic 6 et de 
sortie de bus multiplexe 8, decrites precedemment, 
20 sont egalement prevus sur ce boltier. 

Comme cela sera decrit plus en detail par la suite, 
le module d'unite centrale de multiplexage peut etre 
relie aux composants eiectriques de la platine de ser- 
vitude par des moyens de connexion internes de type 
25 k encastrement "fond de panier". 

Sur la Fig.3, on a represente un exemple d'inte- 
grafa'on de ce boTtier dans un vehicute automobile. 

Pius particulierment, ce boltier 1 peut etre dispo- 
se dans un evidement 12 prevu dans la planche de 
30 bord du vehicule. 

Un volet 13 est egalement prevu pour masquer 
cet evidement 

On congoit que cette disposition avec un module 
d'unite centrale de multiplexage 4 dispose sous les 
35 composants eiectriques de relais, de sectionnement 
et de protection 2 permet d un utilisateur d'avoir tres 
rapidement acces d ce nnodule d'unite centrale, par 
exemple pour son remplacement 

Sur la Fig. 4, on constate que le module d'unite 
40 centrale de multiplexage 4 comporte des glissieres la- 
teral es designees par la reference generale 14 sur 
cette figure et adaptees pour cooperer avec des 
moyens de guidage compiementaires du boltier pour 
son maintien dans le boltier et son introduction et son 
45 retrait de celui-ci. 

Par ailleurs, ce module comporte egalement des 
moyens de raccordement 15 adaptes pour cooperer 
avec des moyens compiementaires du boltier 16 pour 
relier {'unite centrale de multiplexage aux composants 
50 de la platine. 

Ces moyens de raccordement etant bien connus 
dans retat de la technique, on ne les decrira pas plus 
en detail. 

On conceit que le regroupement de I'organe de 
55 sectionnement et de protection et de I'unite centrale 
dansun mdme boltier permet deconstituerun ensenrv 
ble homogene loge en lieu et place de la platine de 
servitude dassique d'un vehicule automobile. 
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Ce regroupement permet ^galement de respec- 
ter les deux technologies tr^s diff^rentes de realisa- 
tion des deux constituants de celui-ci, d savoir Tunit^ 
centrale et I'organe de sectionnement et de protec- 
tion. 5 



Revendications 

1. Botb'er de servitude ^lectrique notamment pour io 
v^hicule automobile, du type oomportant une pla- 

tine de servitude sur laquelle sont dispose dif- 
f^rents composants ^lectrtques (2) de relais, de 
sectionnement, de protection et de distribution 
d'^nergie et de signaux de contrdle et de is 
commande, vers diff^rents organes fonctionnels 
du v^hicute. caract^risd en ce qu*il comporte en 
outre, un module d'unitd centrale de multiplexage 
(4), relive auxdits composants ^lectrtques de la 
platine de servitude, le module ^tant f b(§ de ma- 20 
ni^re amovible sur le boTtier. 

2. Boitier selon la revendication 1 , caract^risd en ce 
que ledit module d'unit^ centrale de multiplexage 
comporte des glissi^res lat^rales (14) adapt^es 25 
pour coop6rer avec des moyens compl6mentai- 

res de guidage du t}ottier et des moyens de rac- 
cordement (15) adapt6s pour coop^rer avec des 
moyens compl^mentaires (16) du boftier pour 
raccorder Tunit^ centrale aux composants de la 30 
platine. 

3. Boitier selon la revendication 1 ou 2, caract^ris^ 
en ce que le module d'unitS centrale de multi- 
plexage (4) comporte au moins une poign^e de 35 
manutention (9,10). 

4. Boltier selon Tune quelconque des revendica- 
tions pr^c^dentes. caract^risd en ce que le mo- 
dule d'unit6 centrale de multiplexage (4) est dis- 40 
pos6 dans un logement ddbouchant dans la face 
avant du bonier(l). 

5. Boftier selon Tune quelconque des revendica- 
tions pr6c6dentes, caract6ris6 en ce qu'il 45 
comporte un connecteur de diagnostic reli6 k des 
sorties de diagnostic (6) de I'unitd centrale de 
multiplexage (4). 

6. Boftier selon Tune quelconque des revendica- so 
tions pr6c6dentes, caractdrisd en ce qu'il est dis- 
pose dans un 6videment (12) de la planche de 
bord du v^hicule, et en ce qu'un volet (1 3) est pr6- 

vu pour masquer cet ^videment 
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FIG. A 
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